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OBB-Giiterverkehr: Nein zur Verlagerung auf 450.000 Lkw

Alternative zur flachendeckenden Einstellung des Giiterverkehrs ist die
Kooperation mit Privatbahnen

probahn lasst die Ankiindigung von OBB-Chef Christian Kern, es gébe keine Alternative zum
Zusperren von Uber 300 Verladestellen und zur Einstellung von Massengutertransporten (Papier,
Holz, landwirtschaftliche Produkte), nicht gelten. So verstandlich die Giterverkehrsmisere
der OBB ist, so wenig ist ein ,Schnellschuss® sinnvoll. Richtig ist, dass die Tarife fir Massen-
gulter derzeit ,im Keller sind“ und die OBB besonders gefordert sind, da durchzutauchen.

probahn gibt zu bedenken, dass mit der SchlieBung der Verladestellen und dem Nicht-
transport von Massengitern die OBB auch Guterverkehre auf den Hauptstrecken verlieren,
die teils bereits von den Privatbahnen wie der Salzburger Lokalbahn Gbernommen werden.

Aus der Sicht der Verkehrsplattform wéare die Alternative zur Verlagerung auf die StraBe die
Kooperation mit den Privatbahnen. Diese kénnen mittels Anschlussgleisen zu den Betrieben
die Giterverladung und den Transport zu den Hauptstrecken kostenglinstiger organisieren. Dieses
Modell ist bereits in Deutschland anzutreffen, aber auch in Kanada und in den USA. Die OBB
sollten die privaten Betreiber mehr als wertvolle Partner und nicht als Konkurrenten ansehen.

In Osterreich wird diese Alternative gar nicht in Betracht gezogen. Verkehrsministerin Doris
Bures scheint die Verlagerung auf die StraBe noch zu beginstigen.

Einerseits wird im Budgetbegleitgesetz 2011 die Férderung von Anschlussbahnen im
Zweijahresschritt von 22,5 Mio. Euro auf Null gestellt. Den Firmen wird mangels
Transportbereitschaft der OBB nichts anderes Ubrig bleiben, als ihre Anschlussgleise zu
schlieBen, weil ansonsten ein Pénale wegen Nichtanspruchnahme fallig wird.

Andererseits werden die Frachter mit 300 Mio. Euro durch Senkung der Kfz-Steuer geférdert.

Es ist ein beschamender Wortbruch, dass die Bundesregierung ihre eigenen Klimaschutz-
ziele mit FUBen tritt und 450.000 Lkw zusatzlich zulasst. Die Bundesregierung ist vielmehr
gefordert, fir eine Chancengleichheit zwischen Schiene und StraBe zu sorgen. Konkret:

Die jahrlich steigende Schienenmaut (Trassenbenitzungsentgelt) ist so lange auszusetzen,
so lange es keine flachendeckende Lkw-Maut gibt

Die Lkw-Maut auf Autobahnen ist auf Schweizer Niveau zu bringen

Ein Nachtfahrverbot fir Lkw-Transporte auf Bundes- und LandesstraBen wiirde die Schiene
im Nachtsprung beguinstigen

probahn fordert die Landeshauptleute auf, gegen diese katastrophale Verkehrspolitik
aufzutreten; sind es doch die Lander, die fir die StraBen- und Umweltschaden als
StraBenerhalter aufkommen und dartber hinaus die hohen Kosten fir Unfallschaden tragen
mussen. So gesehen, verlagert der Bund wiederum Kosten auf die Lander.

Die Initiative probahn fordert:
Bundesregierung muss Rahmenbedingungen zur Verlagerung des Guterverkehrs schaffen:
Lkw-Maut erhéhen, Schienenmaut aussetzen, Lkw-Nachtfahrverbot , sektorale Fahrverbote
Landeshauptleute missen zum Schutz ihrer Bevélkerung und ihrer Umwelt handeln
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