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Uberlange LKW- keine Umweltvorteile

Aus Sicht des deutschen Umweltbundesamtes (UBA) spricht wenig fir
langere und schwerere Lastkraftwagen — so genannte Riesen-Lkw — auf
Deutschlands StraBen

Dessau - Der Einsatz solcher, Uber 25 Meter langer und bis zu 60 Tonnen schwerer
Fahrzeuge entlastet weder die Umwelt noch hilft er, Staus zu vermeiden. In einem neuen,
sechsseitigen Hintergrundpapier beantwortet das deutsche UBA die wichtigsten Fragen zu
den Umweltwirkungen (Oberlanger Lastziige. Andreas Troge, Prasident des
Umweltbundesamtes, sagte am 12. Méarz in Dessau: ,Riesen-Lkw tragen nicht zu einer
nachhaltigen Verkehrsentwicklung bei. Sie machen der Bahn und der Binnenschifffahrt
verscharft Konkurrenz. Es dirfte in Zukunft nicht weniger, sondern mehr Lkw — und damit
mehr Umweltbelastungen, Staus und StraBenschdden — geben. Das UBA empfiehlt
Spediteuren und Verladern, die bereits vorhandenen Médglichkeiten der Volumen- und
Containerverkehre auf der Schiene verstarkt zu nutzen und die bestehenden Kapazitaten im
Lkw-Verkehr besser auszulasten.

Das UBA befasste sich mit der Frage, wie sich die Riesen-Lkw auf den Kraftstoffverbrauch
sowie auf den AusstoB von Luftschadstoffen und Larm im Giterverkehr auswirken wirden.
Daneben untersuchte das Amt, inwieweit solche UbergroBen Lastzlige die StraBen entlasten
kénnten. Hintergrund ist die verbreitete Hoffnung, dass sich die auf der StraBe transportierte
Gutermenge auf weniger Fahrzeuge verteilen lieBe und damit die Umwelt und der Verkehr
entlastet wirden. Immerhin findet rein rechnerisch der Inhalt von drei herkbmmlichen 40-
Tonnern in zwei Riesen-Lkw Platz.

Das Ergebnis der Untersuchung fallt allerdings erntichternd aus: Bei Auslastungen von unter
80 Prozent brachten Riesen-Lkw gegentber herkdmmlichen Lastziigen keinerlei
Kraftstoffeinsparungen oder Minderungen von Luftschadstoffemissionen mit sich.
Gleichzeitig wirden sich die Wettbewerbsvorteile der Bahn beim Transport von Gitern mit
groBem Volumen — wie Waschmaschinen und Kuhlschranken — verringern. Ein erheblicher
Teil dieser Verkehre verlagerte sich dann zurlick auf die StraBe. Neben dem
Volumenverkehr waren auch der kombinierte Verkehr und die Schienencontainerverkehre
der Seehéafen betroffen. Der Trend der letzten Jahre, immer mehr Giter mit der Bahn zu
transportieren, kdnnte mit der Einfihrung von Riesen-Lkw gestoppt werden, da die Bahn in
diesem Segment direkte Konkurrenz erhielte — dies vor allem bei den Punkt-zu-Punkt-
Verkehren.

Unterm Strich wirden sich mit dem Einsatz UbergroBer Laster daher die Schwerlast-
transporte auf der StraBe sogar erhdhen und damit auch die Umweltbelastungen des
Guterverkehrs. Weiterhin weist das UBA auf die Befurchtungen hin, dass die Riesen-Lkw den
Erhaltungsbedarf fir Bricken und Verkehrsanlagen deutlich erhéhen und zusétzliche MaB-
nahmen zur Erhaltung der Verkehrssicherheit im BundesfernstraBennetz erfordern wirden.

Mehr Informationen zum Thema liefert das Hintergrundpapier ,Langer und schwerer auf
Deutschlands StraBen: Tragen Riesen-Lkw zu einer nachhaltigen Mobilitat bei?“. Es steht im
Internet unter www.umweltbundesamt.de zum kostenlosen Download bereit.
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