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»Mit S 1 gibt es keine Entlastung“

SCHWERE BEDENKEN / Die Biirgerinitiative duf3ert deutliche Kritik an der Art und Weise
der Umweltvertrdglichkeitspriifung zur S 1. Im Tunnel wiirden 80.000 Kfz/Tag fahren.

VON ULLA KREMSMAYER

GROSS-ENZERSDORF / ,Die Prog-
nosen sind recht willkiirliche An-
nahmen®, klagt Christian Hie-
baum, Sprecher der Biirgerinitia-
tive BIM, ,und sie beantworten
leider kaum unsere Fragen.” Hie-
baum ist schon ldnger am Rech-
nen und dabei auf einige Unge-
reimtheiten gestofen. Freilich, es
ist alles sehr kompliziert wih-
rend einer UVP, Hunderte Zif-
fern in meterhohen Aktenber-
gen, sind nachzurechnen und
geben oft nicht das her, was die
Betroffenen besonders interes-
siert. So auch im Fall der S 1, der
Lobau-Autobahn.

B Abgase

Zu den befiirchteten Abgasen
aus dem Abluftturm: Im Tunnel
werden 61.000 Kraftfahrzeugen
(KFZ) pro Tag prognostiziert.
Doch wie das Beispiel Siid-Ost-
Tangente zeige, sind nicht Vor-
hersagen, sondern die techni-
sche Maximalmenge die Regel.
»Daraus ergeben sich Umwelt-
belastungen, die sicher iiber den
zuldssigen Grenzwerten liegen,
denn die technische Maximal-
menge sind 80.000 Fahrzeuge -
mit den entsprechenden Abgas-
Belastungen.”

B Entlastung?

»Die Entlastung der Orts-
durchfahrten von GroR-Enzers-
dorf, Raasdorf und ERling wer-

Christian Hie-
baum, Spre-
cher der Biir-
gerinitiative
BIM: ,Progno-
sen sind will-
kiirliche An-
nahmen. “

Die Biirgerinitiative Marchfeld (BIM) befiirchtet massive Umweltbelas-

tungen durch den Bau der S 1.

. den, wenn tiberhaupt, nur durch

lokale Mafnahmen, das heifit
durch Umfahrungen erreicht.
Die SchnellstraRe als solche
bringt keine Entlastung”, so Hie-
baum. So muss GroR-Enzers-
dorfs Stadtzentrum mit S 1 - aber
ohne Umfahrung - mit 11.300
Fahrzeugen tdglich rechnen, mit
Umfahrung mit 3.200 Fahrzeu-
gen (zum Vergleich 2005: 8.700).

Ebenso werde die Entlastung
der Tangente nicht stattfinden.
Die Details: Tangente 2005:
172.800 und Prognose fiir 2025:
207.500 Fahrzeuge und das, ob-
wohl die S 1 dabei schon einge-
rechnet wurde.

»Mit solchen Rechentricks
ergeben sich Horrorzahlen*

Wieso wird dann eine Entlas-
tung behauptet? ,Das ist der Re-
chentrick”, sagt der BIM-Spre-
cher. Es werde ein Szenario un-
terstellt, in dem sich bis 2025
nichts #ndert. Wenn man den
Verkehr hochrechnet, kommt
man auf wahre Horrorzahlen.
Eben wie bei EBling, das auf
knapp 30.000 KFZ oder Raasdorf,
das auf 23.000 und die Tangente,
die auf gut 218.000 Kfz/Tag kom-
men wiirde. ,0Ob das physika-
lisch iiberhaupt moglich ist, stért
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dabei offenbar nicht weiter. Aber
von diesen angedachten Belas-
tungen ausgehend, ist so ziem-
lich alles eine Entlastung", drgert
sich der BIMler.

® Kritik an Berechnung

Daher gibt es grundsitzlich
Kritik am Berechnungsmodell:
Die Voraussetzungen wie Ben-

zinpreis- oder Bevdlkerungsent-
wicklungen werden nicht ange-
geben. ,Wir gehen daher davon
aus, dass linear hochgerechnet
wird. Daraus ergibt sich, dass die
Prognosen eine Unsicherheit
von mindestens 17 Prozent ha-
ben. Damit wiren wir wieder
beim ersten Punkt: Im Tunnel
werden wohl eher 80.000 als
61.000 Fahrzeuge unterwegs
sein”, so Hiebaum.

Argerlich sei laut Biirgerinitia-
tive auch, dass umstrittene Vari-
anten gar nicht extra ausgerech-
net wurden - etwa die Halban-
schlussstelle (HAST) Efling oder
das Thema ,,Stummelautobahn®,
das heiflt, wenn der Lobau-Tun-
nel aufgrund von Geldmangel
oder zu grofen Umwelt- und Si-
cherheitsbedenken gar nicht
kommt.



