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Die ganserndorf RUNDschau

Hochkaritige Offi-Debatte im GroR-Enzersdorfer Pfarrsaal

Wien und sein Umland riicken
immer ndher zusammen, dem
miisse eine zeitgemaBRe Ver-
kehrspolitik endlich Rechnung
tragen und moderne, leistungs-
fahige offentliche Verkehrsmit-
tel Gber Léndergrenzen hinweg
errichten. Das fordert die Bir-
gerlnitiative Marchfeld - GroR
Enzersdorf (BIM).

Das Problem sei, dass die GroR
Enzersdorfer nach Wien miis-
sen. Das flihrt zu Staus, und eine
Autobahn quer durch die Lobau
helfe dagegen genau nichts.

Als Losung fordert man moderne
StraBenbahnen, wie sie auch an-
dere GroRstddte mit ihrem Um-
land verbinden. Diese seien - in
der Regel - schnell, sauber und
leistungsfahig.

BIM veranstaltete zu diesen Fra-
gen in der Vorwoche einen Info-
Abend.

4Wir brauchen ein leistungs-
starkes, modernes o6ffentliches
Verkehrsmittel”, so die beiden
BIM-Sprecher Christian Hiebaum
und Margit Huber. ,Endlich fahrt
jeder 26A nach GroR Enzersdorf,
darliber sind wir wirklich froh.
Doch in den Hauptverkehrs-
zeiten sind alle Busse jetzt schon
Gberfiillt. In die Zukunft gedacht
brauchen wir ein Offi, das groRe-

re Fahrgastkapazititen aufneh-
men kann.”

Um zu illustrieren, wie andere
europaische Stadte solche Pro-
bleme losen oder erst gar nicht
aufkommen lassen, war der Ver-
kehrsexperte und Sachbuchautor
Harald A. Jahn eingeladen und
hielt einen beeindruckenden
Vortrag (iber moderne Stadt-
bahnen in Europa. Anschliefend
fragte BIM die anwesenden Po-
litiker und Planer: Welche Kon-
zepte gibt es, um den Osten
Wiens und das angrenzende NO
mit zeitgemaRem . &ffentlichen
Verkehrsmitteln, sprich Stadt-
bahnen, zu versorgen?

Ridiger Maresch, Griner und
Vorsitzender des Ausschusses fur
Stadtentwicklung, Verkehr, Ener-
gieplanung und Birger-Innen-
beteiligung der Stadt Wien, be-
richtete von den Bemihungen,
den im Masterplan Verkehr 2003
geplanten 16er von Kagran nach
GroR Enzersdorf zu fiihren. Ge-
scheitert sei das Vorhaben so-
wohl an der NO Landesregierung
als auch am Widerstand der
Wiener FPO und OVP. Auch ein
Schnellbussystem von Orth, das
vor allem dem Pendlerverkehr
zu Gute gekommen widre, ist -

am angeblich nicht ausreichend
vorhandenen Bedarf - geschei-
tert.

Andy Vanek, Stadtrat fiir Mobi-
litatsplanung und Klimaschutz in
GrolR Enzersdorf, wiinscht sich
eine StraRenbahn von Essling
am Nordrand von GroR Enzers-
dorf entlang bis Oberhausen.
Die Linie solle in Fahrraddistanz
zu den Ortschaften verlaufen.
Was einhellig alle Podiumsteil-
nehmer, auch Gregor Stratil-
Sauer (MA18-Stadtentwicklung
und Stadtplanung, Referat Ver-
kehrsplanung und Mobilitatsstra-
tegien) und Michael Reinbacher
(Verkehrsverbund  Ost-Region
VOR) beklagten, ist die fehlende
Kooperation zwischen dem Land
NO und Wien. Es gibe keine ge-
meinsame Raumordnungspoli-
tik, das sei der Dreh- und Angel-
punkt fir das Scheitern diverser
Projekte.

Der oberste Verkehrsplaner des
Landes NO, Friedrich Zibuschka,
lieR Uber Michael Reinbacher
ausrichten, die ,Korridore®, also
der Landesgrenzen Gberqueren-
de Verkehr, wiirde einer neuer-
lichen Priifung unterzogen, um
den Bedarf nach offentlichen
Verkehrsmitteln zu ermitteln.
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